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Anschlussgleise ins Nichts

Klaus-Dieter Zentgraf legt seinen dritten kulturpolitischen Bericht zur Situation der Eisenbahn in Branden-

burg vor

Durch die Vernachldssigung der Ei-
senbahn geht ein wertvolles Stlick Kul-
turlandschaft verloren, bedauert ein
freiwilliger Feldforscher. Gleise, die im
Nichts enden, oder bloS Bahnschwellen
und Schotter, weil sich aus denen kein
Geld mehr machen ldsst, wihrend das
Metall der Schienen wenigstens noch ei-
nen Schrottwert hatte. Derartige Uber-
reste einer einst stattlichen Bahninfra-
struktur hat Klaus-Dieter Zentgraf bei
seinen Erkundungstouren im Wald ge-
funden.

Schon lange ist der mittlerweile
66Jdhrige aus Wilhelmshorst im Land
Brandenburg unterwegs und betreibt
soziologische Feldforschung in Sachen
Eisenbahn. Im Jahrestakt erscheinen di-
cke kulturpolitische Berichte als eine Art
Anklageschrift gegen einer verfehlte
Verkehrspolitik. Der erste Bericht be-
fasste sich 2014 mit den Personenbahn-
hifen, die fast alle zu Haltepunkten ohne
Service und Komfort heruntergekom-
men sind. Der zweite Bericht widmete
sich 2015 den Giiterbahnhdfen.

Der dritte Bericht kam nun Ende
2016 heraus und thematisiert die An-
schlussgleise zu Fabriken, MilitArflugha-
fen, Braunkohlekraftwerken und
Schlachthifen. Viele dieser Anschluss-
gleise sind gekappt, weil nach der Wende
reihenweise Fabriken dicht gemacht ha-
ben, Tagebaue stillgelegt wurden und die
sowjetischen Truppen abgezogen sind.
Eine Rolle spielt auch die Verlagerung
von Ver- kehr auf die Strafen. Fiir die
Ummwelt ist das eine Katastrophe. Gleich-
zeitig geht mit jedem Meter Bahn auch
ein Stilick Kulturlandschaft verloren.

Es war schwer, die Fakten zusam-
menzutragen, beklagt Zentgraf. Nicht al-
lein, weil er seit einem Schlaganfall in
seiner Beweglichkeit eingeschrankt ist.
Das war natiirlich auch ein Problem.
Schlieflich fiel es dem freiwilligen Feld-
forscher noch vergleichsweise leicht, mit
Ziigen Bahnhdfen zu erreichen und sich
dort umzusehen. Doch alte Anschluss-
gleise ablaufen, das dauerte. Ohne die
Hilfe von vier Mitautoren wére die Ar-
beit gar nicht zu schaffen gewesen. Doch
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dazu komme, erzdhlt Zentgraf, dass kein
verldssliches Datenmaterial aufzutreiben
sei. Niemand habe ihm eine Ubersicht
der Gleisanschliisse geben kinnen. Auch
die Politik bli- cke nicht durch, dabei
miissten Abgeordneten doch genau Be-

scheid wissen, wenn sie sachgerechte
Entscheidungen iiber den Bahnverkehr
treffen wollen.

Die Autoren beleuchten in dem neu-
en Bericht wieder ganz verschiedenen
Aspekte. Dokumentiert wird beispiels-
weise, dass etliche Bahnsteige sehr
schmal sind. Im Einzelfall bleibe gerade
einmal ein 25 Zentimeter breiter Durch-
lass, wie Zentgraf berichtet. Er hat bei
seinen Exkursionen inzwischen immer
einen Zollstock dabei und misst nach. Bei
seinen Angaben rechnet er den Ab-
schnitt von der Bahnsteigkante bis zur
weifen Linie ab. Denn diese Linie diirfe
eigentlich nur tlibertreten werden, wenn
der eingefahrene Zug hélt. Sonst sei die-
ser Bereich tabu. Bei 25 Zentimetern
Aufenthaltsbereich kon- nen sich Fahr-
giste nicht aneinander vorbeischieben.

Zentgraf schildert auch, wie auf einem
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schmalen Bahnsteig einmal ein Schnell-
zug durchrauschte, so dass thm Angst
und Bange wurde.

Vom ersten Teil seiner Serie hat
Zentgraf 600 Exemplare verkauft, vom
zweiten Teil nur 70. Die Abhandlung
iiber die Giiterbahnhdfe habe wenig Be-
achtung gefunden, nur das »nd« und die
»Berliner Zeitung« haben dariiber be-
richtet, bedauert Zentgraf. Er &rgert sich
nun, dass er auf die Landtagsabgeordne-
ten Anita Tack (LINKE) horte. Die habe
ihm geraten, erzdhlt er, im Titel nicht
mehr so zuzuspitzen. Der erste Bericht
hief »Friedhof der 1000 Bahnhdéfe«, der
zweite schlicht »Giliterbahnhéfe« statt
wie urspriinglich erwogen »Tod der Gii-
terbahnhdfe«. Dies habe kein Interesse
geweckt. »Mit Wissenschaft will keiner
etwas zu tun haben«, bemerkt Zentgraf
resigniert.

Er steckt aber dennoch nicht auf.
Dieses Jahr soll mit 220 Seiten ein vier-
ter Band herauskommen, der sich mit
Menschen befasst, mit Verkehrspoliti-
kern, Eisenbahnern und Reisenden. In
den Jahren 2018 bis 2020 sollen — es ist
eine Mammutaufgabe — sechs weitere
Bande mit jeweils 500 bis 600 Seiten
Umfang erscheinen. Diese Pline stehen
unter der Uberschrift: »Die Kulturland-
schaft Eisenbahn Land Brandenburg
1838-2100.«
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